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HOUZ/* Q23 G2074A/32 *FR 2370-624 / 

Motorcycle with weight transfer compensation - has axis of swing 
arms arranged higher than upper run of drive chain and anti-dive 
brake 

HOUZE M 1 0. 11 .76-FR-033844 
(13. 07. 78) B62k- 7 1/04 B62k-25/20 

The motorcycle- comprises a rear wheel (3) on a shaft car- 
ried by swinging arms (16) freely pivotable on separate 

shafts (14) 

4 16 m m 9 11 10 oo *o o/> ^ „ carried by j 

frame up- 
rights (1 0). \ 
A suspension 
unit (1 8) is 
connected 
between 
each arm 
and a frame 
part, the 
shafts being 
at the same 
level or 
higher than 
the point 
where the 
upper run 

(21a) of the drive chain (21) crosses the frame uprights 
(10), Rear weight transfer during acceleration is thus 
suppressed. 

The shafts may be mounted in other holes (23) in the 
uprights (10), and the drive unit (5) is selectively connect- 
ed to holes (25, 26), to maintain the required relationship. 

Forward weight transfer on braking is reduced by 
mounting the disc brake calipers (28) on an oblique frame 
member (12) by a horizontal transverse member support- 
ed at the rear of the torque arm (32). 1 0. 1 1 . 76 as 
033844 (12ppl 332) 
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La presente invention concerne les motocyclettes 
du type dans lequel il est pr§vu au moins un bras oscillant, situ§ 
sur un cote de la roue, dans un plan longitudinal et qui, a une 
extremite, regoit l'axe de roue arriSre, tandis qu'a T autre il 
est mont§ oscillant autour d'un axe transversal, sur une partie du 
cadre arriSre situee entre Taxe de roue arri£re et 1'ensemble d'entrat- 
nement de cette roue qui sont eux-memes relies par une transmission, 
un organe de suspension etant, par ailleurs, interpose entre un point 
intermediaire du bras oscillant et une autre partie du cadre arriSre 
situ§e au-dessus de ce bras. 

Dans les motocyclettes conhues de ce type, il est 
pr§vu deux bras oscillants qui sont disposes de part et d'autre de la 
roue arri ire et sont soli dai res d'u qui s'appuie sur 

deux montants qui constituent la premiere partie de cadre arriSre, en 
des points dont le niveau est a peu pr£s align§ avec Taxe de roue 
arrifcre et avec IVaxe de sortie de Vensemble d'entrat nement. Dans le 
cas parti culier d'une transmission a chatne, cette derni§re disposition 
permet "a la tension de la chatne de ne pas trop varier lors de 
V§crasement de 1 'organe de suspension et empeche, par ailleurs, cette 
chatne de f rotter sur 1 edit arb re trans ye^al . 

Or, lors d'une acceleration, la tension du brin 
superieur de la chatne, due a cette acceleration, tend a rapprocher les 
points superieurs, d'une part, du pignon de sortie de Vensemble 
d'entrat nement (plus pr§cis§ment de la bolte de vitesses) et, d'autre 
part, de la couronne fixSe sur la roue arrifcre. L'axe de fixation des 
bras oscillants etant situe en-dessous du brin superieur de la chati 
le rapprochement pr§cite provoque un §crasement de I'organe de suspensior 
de sorte que, cette action s'ajoutant au trans fert de masse vers V ar- 
riSre, la motocyclette s'ecrase fortement de VarriSre a V acceleration. 

C'est pourquoi V invention a pour but de permettre 
dans une motocyclette du type considers, au moins Vannulation de 
l'Scrasement a VarriSre a V acceleration. 

A cet effet, elle a pour objet une motocyclette 
du type pr§cite et a transmission a chatne, caracterisee en ce qu'elle 
comprend des moyens de fixation de la distance relative entre l'axe 
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d' oscillation du bras sur la premiere parti e du cadre anrifcre et le 
point oQ le brin sup§rieur de la chaine passe devant ^tte part^ 
de cadre arrifcre, d une yaleur telle que cet axe soit*s;itu§ a jun^ *: ; 
niveau Sgal ou supSrieur a celui de ce point/ . ; 

Sui van t une premiere realisation conforme a 
1 1 invention , ces moyens de f i xdtiqn sont consti tu§s par le montage du 
ou de chaque bras oscillant lui-m§me en un point de la /premiere 
partie de cadre arrive dont le niveau est ^gal bu sup§rieur a celui 
du point ou le brin superieur de la chafne passe deyant cette partie 
de cadre arri6re v ' - - \ \ . ! . .V 

•y\ ; ^ : Ainsi, si le point de montage du bras est iu V 

ni veau du brin supSrieur de chalne, J-'action*** , «acc£ie- 
ratioiTiridiqi^^ 

1 \§crasement de la motocycl ette 5 1 1 arri$re a 1 1 atx§l^^i on; VSi ce • 
point est a un niveau sup§rieur, on peut suppriirer to^ 
^craseroeht et meme, si on le (tesii re, cr6eK{ une 1^9 Sre^jl^ v?^ d , 
;,1 1 acceleration. - ■ . ^ y"/;/ - r ;j. :/ ; 

Oe mani ere particulie^ ^ " ' 

peut etre pr§vu plusieurs points de fixation du\^ 
interchangeables dqnt 1 lun est au "niveau J^r^M^I^Si^ ^ ^ 
-chafne et les aiitres au-dessus <le"ce"niveau/'i^ 

Le bras oscillant est de preference associe a 
un trongon d'arbre qui est dirig§ trans versalehient vers VexteHeur et 
est monte sur la premiere partie du cadre, ce qui constitue le montage 
le plus simple et le plus resistant. 

Bien que Ton puisse n'utiliser qu'un seul bras 
oscillant, il est de preference pr§vu deux bras disposes de part et 
d'autre de la roue arrifcre, de -la*mani6re indiqu§e et qui peuvent, 
soit etre independants, soit etre r§unis par un element transversal 
rigidifiant dispose au-deia ou en-de$a de l'axe des trongons d'arbre 
mais, dans les deux cas, de maniere a ne risquer d'aucune fa?on de 
venir frotter sur le brin supSrieyr de chafne. 

Suivant une seconde realisation conforroe a 
Tinvention, qui peut se superposer a la premiere, les moyens de 
fixation sont constituSs par le montage de 1 'ensemble d'entratnement 
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adre arri&re en W ubint 3e ":cel!e*ci tel cue \ 


sur la premiSre partle de cadre arri§re eri ^yn [ypori nV3-^*r*^^T®T : ct "-"^I'ue, 



'f^^p^>\.:'^- : ,4:-- : -V:f rein qui agit -sur^la roue arriSre ^tant : i^" V: > 

oscillants, soit a son extrSmitfe qui porte la >^ue^ 

intermedial re, i et soit directement, soit ; par uhe bMeltette^i^ 

que cette disposition ne permet pas de r§duire le d§ lest age prt^ 

25 ' •;• " . • C'est pourquoi ^ invention a §galement pour but 

de permettre, dans une motocyclette du type cons id§r§, au moi ns une 

reduction notable du dfilestagFW treina^ V""~ 

A cet efftet, elle a pour objet une mo to cycle cte 

du type precite, caractferisee en ce que 1 'element d' immobilisation qui, 

30 a une extremite, maintient la partie non tournante du frein est fixfe 

a l'autre extremite sur une partie du cadre arriSre situ&e, par rapport 

au bras os ci 11 ant, du cdte oppose a celui oQ est situSe son extremite 

de roaintien de la partie non tournante. 

De maniftre parti culi&rement avantageuse, il 

35 peut etre pr6vu plusieurs points de fixation, interchangeable*, de 

Veiement d'immobilisation sur la partie de cadre arriSre. 
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De preference, dans le cas oQ le frein est dispose 
au-dessous du bras oscillant, la partie de cadre arrifire sur laquelle 
est raont§ le frein est constitue par une partie oblique reliant la 
partie sur laquelle est fixe le bras oscillant et la partie sur laquelle 
est fixe I'organe de suspension. ; >^ ^ v. ^ ^ 
... : : : Ainsi, lors du freinage, la rotation du disque 

ou du tambour du frein entratne la descente de la pi nee ou des machoires 
de frein et de 1 'element xle support, ce qui s'oppose au ^ deiestage de 
1 'arri fire a u f rei nage . PI us on regie haut 1 e poi nt \ de f i xati on de / 
; 1 'element de support, plus le freinage empechera "I ■arri fire de _.se\. 
; del ester. On peiit m6rae, si on le desire, creeruniegerecraseroent 
vaii freinage.; ; o v '{'-- v. : ^,:/\_' r .v"'"'. ; ^'''.^ ;: ''" : ''';v'" s> ''' • \ '. . 

L 1 ^^ 3 ? 6 e . ssent T e ? ;de l 'invention. reside dans le 
!fait;que;^ / -y : 

^ hydraVlique ou pneumatique, n'a plus A encai sser les efforts/impo 
; d'^raseraeht i Si 'acce1eratioh;et de delestage lau frein^ 
^&su|te 

^a^uplte ite^D ^f}. V' : 

{ySupeirjeuro 'j 4 xe ;q ui ^ perro^ t6s . ^ X ; 

fodii i^rain^et ^insi am61^ 

^; :Vf V; ^ ; ^ ; ft; 1 'acceleration se 

trouve ameiioree, etant donne que les forces de reaction de la chaTne 
tendent a plaquer la roue arri fire au sol au lieu de la deles ter.ee 
qui perroet une "motricite" accrue i 1' acceleration. 

Un autre avantage reside dans la suppression de 
1 'ecrasement habitue! des motocyclettes connues i 1 'entree des virages, 
ecrasement qui est du, d'une part, d la pression des forces centrifuges 
et, d' autre part, au relachement progress if des f reins alors que la 
mo tocyclette arrive delestee de V arri fire, du fait du freinage prealable. 
En effet, avec la presente structure, en raison de ce freinage, la 
mo tocyclette arrive deja ecrasee, ce qui empeche tout mouvement de 
tangage dans le virage, nuisible i la tenue de route. 

En outre, du fait de ce pre-ecrasement au freinage, 
il n'y a pas de raccourcissement de 1 'emp&ement avant le virage, done 
pas de diminution de 1'adherence, alors qu'avec les motocyclettes connues 
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1 'eropattement devenant plus court ;du fai^||^||^ % 
il se produirait une difference ielativeida^fJg; 
des deux roues et done" une 

des talorinements <i 
se produisent du fait 
appui sur les but§es 
importante qui apparaU 
freinage violent (pour 
d§lest§ a V acceleration 
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30 


schematique et parti ell < 
cette vue etant limitee a la partie arri5re|M| 
■ ;■ - la f i gure;? ;rep||^^ 

-•1' ot> jet de la fig. 1. . . \:.:'- ! '''j^\^'^^^m 

Cette mbto&cl ettpcompo 


rtal i s§ par exemple en al umi ril iircoul^^^ 1 
et la partie arrifcre 2 sont 
avant, egalement non 
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•§carterit 

elements 

C'est au-dessous eitin^ ; 
se trouve dispose 1 'ensemble d'entratnement \5 

cet ensemble §tant suspendu sous ces §1§ments ! ^ de \ 

suspension 6. Cet ensemble d'entratnemerit conipfe^ 
7 et, a l'arri&re, une boite de vitesse 8 comportan t un pi gnon de sortie 
9 sur son cote gauche. "'-?V" U \ . ; 

La partie arrifcre 2 du cadre comporte deux fcl&nent 
profiles verticaux 10 qui s'etendent vers le bas 5 partir des extr§mi«s 
arrUre des §l§ments 4, deux elements profiles hoirizontaux 11 qui 
s'§tendent vers Varriere a partir des m§mes extr§mit§s des §l§ments 4, 
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en conyergeant trfcs l§g&rement vers 1 'arriSre, et deux SlSnients profiles 
inclines 12 qui relient les extr§nrit€s arrigre des \ elements 11 a des 
points interm§di aires 13 des elements 10 si tuesapproxto 
milieu de la hauteur decei derniers, la longueur des elements " 11 ^'•^■iv 
^tant, par ail leurs , tel le que les ,§lem?nts 12 soient .1 ncl in§s ' r \:'' J '- 'Px?£. 
approximativement a .45°.*. . .'-'i'"" ;V,. - ^^^D'tu^^ 

; hX ^',X^;;':- V -.A peu pres a la hauteur des po1nfS : ;I3; les elements 
verticaux 10 du cadre portent, chacunV" uh tro^ 
; horizontal ement et transversal ement, en etant ^irig6; ;W - 
•du cadre, de sorte que les extremites de ces deux t rontons ^ ; a»rtre se \ 
font face tout en m§nageant entre elles un inten/alle ;iibre 15; "Su^ 
cha cun\de .xfis ir^ngons^ d'arbr^ 14 se trouye roontfi, X* b J^ ^p^ti <>n » 

e bas , pes deux bras 16 receyant , a ^ eure ;^tros >&mi ttsV S ' > 

1 a • longiueur, '>ar^exenp) : e 

ftS§S^^ ^i;3e ;trouve iftxtt^^^ 

: .. 

?de;cbrf*ergence des elements de cadre 11 et : 'i+iiitffiffi 'osci 1 - v 

3 peu pr§s Suivant une Verticale. ' . ; 7 ^v>^.^ 

L'enseni>le d'entratnement 5 est dispose dans un 
carter 19, de forme approximativement paralieiepipedique, et comportant, 
a Textremite inferieure de sa face arri§re, deux pattes 20 s'ituees 
suivant chacun de ses c8tes et orientees vers rarrigre et i§g&rement 
vers le bas, de manure que leurs extremity libres soient disposes 
respectivement le long des deu> i .§len«^ cadre 10* sur 

lesquels elles sont fix§es de-maniere amovible. Le pignon de kortie de 
bofte 9 est relig, par V intermedial" re d'une chatne 21, a une' couronne 
22 disposee sur le cote gauche de la roue 3, cette couronne et ce 
pignon etant disposes a peu prSs dans le meme plan vertical longitudinal. 

Le bras oscillant 16 situe du c6te gauche se 
trouve dispose a l'exterieur par rapport au plan longitudinal contenant 
la chatne 21 et l'espace 15 separant les extremites des trongons 
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d'arbre 14 est suffisant pour qu'il ri'y ait aucun^contact entre * 
rextr§mite du trongon de gauche et la chatn^ 
prtvu, pour la fixation des trongons d'irtme =14,^^^ 
•trous 23 m§nag§s sur les §l§men^ r ^ 

infSrieur 24 de chaque^sSrie ^ ;v 
: oQ le brin sup§rieur 21a ;de la chatne de t^i^missi(rt croise •'■ 
TSl&ment 10 c6nsid§r§. Les autres trous 23 ~soWtJdis^ 
centimStres au-dessus du trou 24. Bien ent^nSu. 4es points de fixation" 
25 des pattes 20 de l'ensemble d'entrainement^ ^ 5 sont situ§s sur les 
;§16ments verticaux 10, de manifire quejle - bri^ su^ la chatne 

vienne pr€cis§ment a hauteur des ti^^ 

: 25 appartient toutefois a ^une^6rt^ consti tue 

■ trou sup§rieur^ 

roStres de celui-ci vers.le ; bM.^:^ -/-. 

; 4 II rfesul t(^ ^e xe ^ 
jiattes 20 sont fix^es sur les - 
-3ur les trous 24, les bras ^ ; 
neraent des oirganes ide sus^n^ioh 18, a ; ; ; 
X-X qur rencontre ^ 
s'ensuit que, comme indiqu§ plus ^aiit^ 

sur les bras sont null es lol^rd^^ que, de ce fait, 

la motocyclette ne s*§crase pra t i q uemen t pas a 1 1 arri dre . Si on fixe 
les trongons d'arbre 14 sur les trous 23, bu iivon fixe les pattes 20 
sur les trous 26, il apparait que, dans les deux cas t Taxe X-X des 
trongons d'arbre se trouve situ§ au-dessus du brin sup§rieur de la 
chatne, de sorte que Ton peut, dans ce cas, siipprimer totalement 
l'§crasement, ou merae obtenir une lev§e a 1 'acceleration. 

21 se trouve maintenue 

et, si necessaire, rSglSe grace a un pi gnon de tension 27 itont§ fou 
en rotation sur l'ei§ment vertical gauche 10 et r§glable grace a une 
lumidre 28 prSvue sur cet element, suivant un alignement - 
vertical. 

II est, par ailleurs, pr§vu un freina disque 
comprenant une pi nee 29 qui coopfcre avec un disque 30 solidaire de la 
roue 3 sur son c8te droit. 
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Cette pince chevauche le disque en , line position 
situ§e nettement au-dessbus du bras oscillant 16 situe;du\'irfnie'^teV : :^ 
par exemple, a peu prgis au niveau du brin ihfSrleur ^ 
transmission. Cette pince 29 est poftSe par un^bras 
: ;5 ■ ; horizontal 31 dirlgS vers J/exttrieur et qui est;lui-^ 
V ; ; 1 'extr6rait§ d'un tirant ou biellette 32 qui eist dispDsfe;^ 

; ; Verti cai 1 bngi tudinal , et doht' ] 'autre extrferaitt :«t\f |x^e v su^ ; i ; 4'^;fe : -- 
-■ ; -; : ;^rJ!fil6raent de cadre 12 de droite. II est : pHvu,| ?^ 

trous 33 m§nag§s dans V§l§TOnt" l2 ^ 
10 "f- fe^ distance de 1 Ve'xtr§mit£ irifSrieure de ^ cet §V$ment qui ? 

.v^r/vvwrwspond^:^: sensiblement a 1 'axe du 'bras^osclllai^ 



?:pir6yoir. 

d 1 autres formes :et d* autres modes de rfal i sation ;^s?jpour?i»la^ >• 
/sorti r du cadre de V invention... - : ; ^\-v ; '^ *#?*'.*; 5 >>- 


REV EN PICA T I 0 N"S vB^rf "' : S : . 
IV- Motocyclette du ^ il est 

pr§vu au moins un bras pscillantr^ 
dans un plan longitudinal, et qui, a une 

de roue arriSre, tandis qu'a Vautre il est^ autour 
d'un axe transversal, sur une ^ entre 
l'axe de roue arri ere et l '^nsemb^ roue qui 

sont eux-m§mes rel i§s par une ' ^ un organ e de 

suspension §tant, par ailleurs, interposfe ehtre : un point inter^ 
diaire du bras oscillant et une autre /parti e;du cadre arri§re situ§e 
au-dessus de ce bras, caracteris§e en ce qu'elleV^ des moyens 
de fixation de la distance relatiye entre du bras 

sur la premifire partie de cad^ brin 

\ superieur de la chatne passe devant xet^ 
a une valeur telle que cet axe'£oit situ§^ egal ou 

sup£rieur S eel ui ; de cVpoi nt.' v . >y£ % ^';kCl']'^' t VvV 

4: v ^ ? ' v : • ^ " : 1, 

; cairact§ris& en ce que les par le 

wntage du qu de xhaque bras bscil tai^ de 1 a ;. 

premiSre parti e de cadre arri§re;dq^ €gal bu supSrieur 

\a rtluUdu^point devant cette 

partie de cadre arrifcre. • -'' ■ 

3°/- Motocyclette suivant la reyendication 2, 
caractSris$e en ce qu'il est pr§vu pi usieurs points de fixation du 
bras oscillant, interchangeables, dont 1'uri est au niveau du brin 
superieur de la chatne et les autres au-dessus de ce niveau. 

4°/- Motocyclette. suivant la revendi cation 2, 
caract§ris§e en ce que le bras oscillant est associe S un trongon 
d'arbre qui est dirige transversalenient vers Texterieur et est 
nx>nt§ sur la premiere partie du cadre. 

5°/- Motocyclette suivant la revendi cation 4, 
caract£risee en ce que le tron^on d'arbre est fix§ sur la premiere 
partie de cadre arriere et le bras oscillant est mont§ pivotant 
sur ce trongon d'arbre. 

6°/- Motocyclette suivant la revendi cation 1, 


caracterisSe en ce que les*. moyens de fixation sont const ituSs pair .le^ : ^ ; 
montage.de V ensemble d'entrainement sur la premiere parti e ^e^^ .^0. 
arrigre en un point de celle-ci, tel que le point qO le $rif';sii&^';^^ 
: ri eur . de 1 a ;cha?ne passe devan t cette partie de cadre^arri Sre soi t i tin 'r: 
niveau 6gal ou inferieur & celui du point de ^htage:du:ou^de cheque ^;^vi 
bras oscillant sur, cette.\partie. .■; / % Vv v ^ 

v^ :;: -V^:: : ; - : -v'v- •-:7°/-' : Hotbcycl ette suivant .la fefyen^ica^n 6, ^S;., 
caract§ris£e en ce qu'il est prevu plusieurs points ^e flxation'de 
1 ' ensembl e d ' e nt rat nemen t , i n te rchangeabl es, don t 1 1 un es t "-tel ; que^l e '"; - h 
br.in sup§rieur de la chaTne soit, au ^niveau du point de/nion^ .. : ^Ia0.*\:[. 
bras et les^autres tels que ce brin soit au-dessbus device ^-j^ 1 1nt^k"VV%^-\ 

ca^(^§ris§e en te ^u'il^ 

mont§ sur ladite partie de caire:arri£re.^"->^fe 

:v^>;9!/" : ^tppyclette du type ; dans ile^i^ 
provu^u moins ilri^b ~osciilarit,:situ£ sur: un x6t6^"3fe?la ' : n>iie^;v&^pM 
:dans Vunjrtan longitudinal , et qui ; a une extremi t§ .'irtespl t^^axe^^^lgh^ 
■■5te^roue ! £^^ Haiitre il ;est;mont§^sa 

r d ' un 'axe transVersal » s ur une ; parti e dujcadns^ Vrrigjr^ si tu§ej "&n^^-:^Qj^- 
1 ' axe de roue arri §r^ et ensembl e "d 1 entfaf ; 
qui sont eux-m§mes relies 'par une transmission, un prgane de Suspension 
€tant, par ailleurs, interpose entre un point intend i aire du bras 
oscillant et une autre partie du cadre arrigre situee au-dessus de ce 
bras, caractSrisge en ce que Telement dMmmobilisation qui , S une 
extr§mite, maintient la partie tourriante du frein est fixe, 5 1' autre 
extr£mit§, sur une partie du cadre arrigre situSe, par rapport au bras 
oscillant, du cotg opposg a celui ou est .situee son extrgmite de main tie n 
de la partie non tournante. 

10°/- Motocyclette suivant la revendi cation 9, 
caracterisge en ce qu'il est prevu plusieurs points de fixation, 
interchangeables, de Telement d'immobilisation sur la partie de 
cadre arrigre. 

11°/- Motocyclette suivant la revendi cation 9, 
caracterisee en ce que, dans le cas oQ le frein est dispose au-dessous 
du bras oscillant, la partie de cadre arriere sur laquelle est monte 
le frein est constitute par une partie oblique reliant la partie sur 
laquelle est fix§ le bras oscillant et la partie sur laquelle est fix§ 
Torgane de suspension. 



